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前 言

本文件按照GB/T 1.1—2020《标准化工作导则 第1部分：标准化文件的结构和起草规则》的规定

起草。

本文件的某些内容可能涉及专利。本文件的发布机构不承担识别专利的责任。

本文件由重庆大学提出。

本文件由重庆市环境科学学会归口。

本文件起草单位：重庆大学、北京建筑大学、重庆交通大学、重庆西科水运工程咨询有限公司。

本文件主要起草人：程呈、何强、宫永伟、何进朝、马海元、陈磊、郝银飞、侯少轩、司帅、刘浩、

邱周华、卢浩、肖子杰。
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山地城市重要基础设施内涝风险预警阈值确定及应用技术导则

1 范围

本文件规定了山地城市重要基础设施内涝风险预警阈值确定的术语和定义、风险辨识与模型构建、

阈值确定方法、应用与管理等要求。

本文件适用于山地城市规划区内下列既有、新建、改建及扩建的交通基础设施、公共服务设施、市

政基础设施等重要基础设施的内涝风险预警阈值的确定、校核、更新与智慧管理应用。

重要基础设施的纳入应根据其服务范围、人员暴露量、功能中断后果和可替代性综合判定。

2 规范性引用文件

下列文件中的内容通过文中的规范性引用而构成本文件必不可少的条款。其中，注日期的引用文件，

仅该日期对应的版本适用于本文件；不注日期的引用文件，其最新版本（包括所有的修改单）适用于本

文件。

GB/T 41925 城市地下空间与地下工程分类

GB 50014 室外排水设计标准

GB 50157 地铁设计规范

GB 50265 泵站设计标准

GB/T 50293 城市电力规划规范

GB/T 50838 城市综合管廊工程技术标准

GB 51222 城镇内涝防治技术规范

GB/T 51358 城市地下空间规划标准

GB 55033 城市轨道交通工程项目规范

CJJ 68 城镇排水管渠与泵站运行、维护及安全技术规程

JGJ 100 车库建筑设计规范

DBJ50/T-427 山地城市内涝防治技术标准

3 术语和定义

下列术语和定义适用于本文件。

山地城市 mountainous city
主要分布在地势起伏明显的山地区域（广义上包括地理学划分的山地、丘陵和崎岖不平的高原）的

城镇。

[来源：DBJ50/T-427-2022，2.1.1]

积水深度基准点 flooding depth point
为衡量重要设施关键部位积水风险而预先设定的固定位置点，该点处的积水深度作为判断风险等

级的核心指标。

临界水深 critical water depth
在积水深度基准点处设置的各级风险预警水深值。

临界积水历时 critical flooding duration
在积水深度超过临界水深的条件下，持续积水时间达到或超过该值时，设施损失程度显著上升或应

急响应难度急剧增加的时间阈值。
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内涝风险预警阈值 waterlogging risk early warning threshold
导致重要基础设施积水深度基准点处积水深度达到或超过其临界水深时，对应的致灾条件组合。致

灾条件包括降雨参数（累积雨量、雨强、历时）、上游来水量、外河水位等，可由任一组条件达到触发。

4 风险辨识与模型构建

一般规定

4.1.1 内涝风险预警阈值确定前，应完成基础资料收集、重要基础设施分类分级、致灾因子识别、孕

灾环境与承灾体分析、水文水动力模型构建等工作。

4.1.2 以水文水动力模型定量计算为核心，结合历史灾情、专家经验与现场调查进行综合判定。

资料收集与基础调查

4.2.1 基础资料收集应符合下列规定：

a) 气象水文资料应包括近 30年以上的分钟或 5 分钟间隔连续降雨数据、暴雨强度公式及参数、

当地已发布或经认可的山地典型雨型、主要受纳河道的水位过程线。当分钟级资料不足时，可

采用经质量控制的国家站、区域站和雷达融合资料，并说明数据来源、处理方法和不确定性；

b) 地形与下垫面资料应包括目标设施及其上游完整汇水区，以实际上游汇水边界加影响缓冲区

确定资料收集范围，网格间距不应大于 5 m，山地复杂区域竖向精度不应低于 0.5 m，土地利

用/覆盖类型图，不透水率分区数据；

c) 排水系统资料应包括排水管网图（含管径、管材、坡度、长度、上下游检查井管道管内底高程）、

检查井井口、雨水口篦面、排放口内底高程及平面位置、泵站设计参数、水泵特性曲线及泵站

调度运行规则、调蓄设施容积曲线及进出水口参数、山洪沟、截洪沟及自然冲沟等行泄通道的

控制断面与高程资料；

d) 重要基础设施资料应包括设施总平面图及竖向设计图、各出入口台阶高度及坡道坡度、挡水板

或防汛沙袋的设计高度及实际安装情况、内部重要设备的最低安装高程、历史内涝记录；

e) 上游客水调查资料应包括设施上游区域的山洪沟渠、截洪沟及自然冲沟的位置、断面尺寸、汇

水面积、上游道路纵坡及路面径流流向。

4.2.2 当资料缺失时，应采用现场测绘、水位监测、无人机航拍等方式补充采集，并记录数据来源及

精度。

4.2.3 对于位于地质灾害隐患区的重要基础设施，应收集地质灾害隐患点分布、历史灾害记录及本区

域和上游水土流失状况等资料。复合灾害分析应由地质专业提供堵塞、来沙量、溃决或路径改变情景，

内涝模型据此设置边界条件。

重要基础设施分类

4.3.1 重要基础设施应按设施类型、功能重要性、人员密度、服务范围等进行分类。

4.3.2 下穿道路

4.3.2.1 下穿道路按道路等级、设计车速、日均交通量、纵坡坡度等分为三类，当多个指标归属不同

类别时，按从高等级执行，详见表 1。

表 1 下穿道路类别

类别 特征描述

I类 城市快速路、主干路，日均交通量＞20000 pcu/d或纵坡＞3%的城市次干路

Ⅱ类 城市次干路、5000＜日均交通量≤20000 pcu/d或纵坡2%～3%的城市支路、小区通道

Ⅲ类 日均交通量<5000 pcu/d且纵坡<2%的城市支路、小区通道

4.3.2.2 下穿道路的积水深度基准点应设置在主行车道路面最低点处；同时在下穿出入口门槛、引道

等容易产生外部汇水倒灌的位置增设积水深度监测点。

4.3.3 轨道交通
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4.3.3.1 轨道交通设施的地下车站应按客运量、换乘功能进行分级，分级标准宜按所在地城市轨道交

通运营单位的相关规定执行。无相关规定时，宜参照以下分级：高峰小时进出站总人数＞3万人次的为

特级站，2万至 3万人次（含）的为一级站，＜2万人次的为二级站。

4.3.3.2 轨道交通设施的区间隧道与所属线路的车站等级对应。

4.3.3.3 轨道交通设施的积水深度基准点应设置在每个出入口的台阶最低点处、风亭及垂直电梯口及

无障碍坡道口的最低点处、区间隧道道床的最低点处。

4.3.4 地下停车库

4.3.4.1 地下停车库应按泊位数、人员规模、重要设备、充换电设施、与枢纽或医院联通情况，参照

《车库建筑设计规范》JG J100的规定分为大型、中型、小型。

4.3.4.2 地下停车库的积水深度基准点应设置在车库出入口起坡点（挡水槛处）、车库地坪最低点、

重要设备机房门口。

4.3.5 地下车行环道和地下人行通道的积水深度基准点应分别设置在环道内部最低点处和通道出入口

最低点处，其临界水深可参照下穿道路或地下停车库的规定，根据实际功能类比确定。

4.3.6 公共服务设施

4.3.6.1 公共服务设施按人员密度、经济价值、应急重要性分为：

a) I类：地下商业街、大型地下综合体、医院地下功能区；

b) Ⅱ类：中型地下商场、重要人防工程；

c) Ⅲ类：小型地下商铺、普通设备间。

4.3.6.2 公共服务设施的积水深度基准点应设置在每个外部来水入口的最低有效进水控制高程或永久

挡水构造顶部高程处，并注明与室外道路、室内地坪及监测零点的高程关系。

4.3.7 市政基础设施

4.3.7.1 市政基础设施应按设施类型、服务范围、处理规模等进行分类。

4.3.7.2 给水设施、污水处理设施、能源设施应参照《市政行业建设项目设计规模划分表》的规定划

分大型、中型、小型。

4.3.7.3 泵站的规模应按设计流量和装机功率，参照《泵站设计标准》GB 50265的规定进行分类。

4.3.7.4 综合管廊应按管廊类型、舱室数量、纳入管线种类及服务范围进行分类。干线综合管廊、服

务城市重要区域的支线综合管廊，以及舱室数量≥2舱或纳入电力、燃气等危险管线的综合管廊，应按 I
类管理；缆线管廊（或小型综合管廊）、服务单一区域或纳入管线种类较少的综合管廊，应按Ⅱ类管理。

4.3.7.5 地下变电站应按电压进行分类。220 kV及以上地下变电站按 I类管理，110 kV及以下地下变

电站按Ⅱ类管理。

4.3.7.6 给水设施的积水深度基准点应设置在泵房入口、加药间、配电室、清水池入口等关键部位的

最低进水控制高程处。

4.3.7.7 排水设施的积水深度基准点应设置在泵房入口、配电室、地下式污水处理厂的地下操作层等

关键部位的最低进水控制高程处。

4.3.7.8 能源设施的积水深度基准点应设置在设施入口、设备间、控制室等关键部位的最低进水控制

高程处。

4.3.7.9 综合管廊的积水深度基准点应设置在人员出入口、通风口、投料口等外部开口的最低进水控

制高程处，以及管廊内部最低点处。

4.3.7.10 地下变电站的积水深度基准点应设置在设备层入口、电缆夹层、通风口等关键部位的最低进

水控制高程处。

致灾因子识别

4.4.1 应对每一处重要基础设施识别下列致灾因子：

a) 降雨因子：短历时强降雨、长历时连续降雨、雨峰位置前移的雨型；

b) 汇流因子：上游大坡度路面径流、山洪沿道路或冲沟直冲设施口部、相邻地块涝水溢流；

c) 排水因子：雨水口数量不足或堵塞、下游管道过载或顶托、泵站故障或能力不足、受纳水体顶

托；

d) 地形因子：设施口部位于低洼区、周边道路高程高于设施口部形成汇水；

e) 管理因子：防汛物资部署时间、设备可用率、应急响应延迟等；
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f) 其他因子：上游调蓄或挡水设施失效、施工改变汇流路径、断电断网、泵站降容、垃圾泥沙堵

塞程度。

4.4.2 山地城市应重点识别客水入侵与陡坡汇流加速两类致灾因子，并绘制客水汇流路径图。

4.4.3 对于位于地质灾害隐患区的重要基础设施，应考虑降雨叠加滑坡、泥石流的复合灾害工况。地

质灾害情景应由地质专业提供，内涝模型据此设置边界条件。

孕灾环境与承灾体分析

4.5.1 孕灾环境分析应包括下列内容：

a) 地形坡度分析：计算设施上游汇水区平均坡度、最大坡度；

b) 汇水面积与产流计算：采用经当地实测资料率定的方法计算不同重现期下的净雨量。产流参数

应采用当地实测资料率定，不得直接采用未经率定的推荐值；

c) 地表漫流路径模拟：利用 GIS水文分析模块或二维模型初步识别径流路径是否经过设施口部；

d) 排水系统能力评估：采用推理公式或模型计算现状排水通道（管道、箱涵、排洪沟渠等）在设

计重现期下的过流能力及超载程度。

4.5.2 承灾体分析应包括下列内容：

a) 功能重要性：设施在城市交通、出行、商业、医疗中的角色及可替代性；

b) 人员暴露性：高峰时段人流量、脆弱人群比例、疏散通道宽度及长度；

c) 财产价值：建筑装修、机电设备、车辆、商品的价值估算；

d) 应急能力：防汛物资储备情况、应急预案完善程度。

水文水动力模型构建

4.6.1 重要程度较高的设施（含 4.3节中列为 I类、Ⅱ类、特级站、一级站、大型的各类型设施）应建

设一维管网-二维地表耦合模型，模拟不同降雨情景下积水深度基准点的水深过程线、最大水深、积水

历时、地表漫流流速。

4.6.2 Ⅲ类设施及二级站、中小型地下停车库，在满足人员安全标准的前提下，可采用经验证的局部

二维模型、监测统计法或保守筛查方法。采用简化方法时，应明确其适用范围和不确定性，且不得降低

人员安全标准。

4.6.3 模型参数率定应采用现场实测数据和调研数据，应满足至少两场独立降雨事件的模拟结果与实

测数据的积水深度峰值相对误差在 20%以内，纳什效率系数不低于 0.5、峰值时间误差不超过 0.5 h。
4.6.4 模型模拟至少应包括以下降雨情景：

a) 重现期：5 年、10 年、20 年、50 年、100 年、200 年、500 年或可能最大降水。I类设施应

计算至 500 年或可能最大降水；Ⅱ类设施应计算至 100～200 年；Ⅲ类设施应计算至 50～100
年；

b) 降雨历时：60 min、90 min、120 min、180 min、720 min、1440 min。对于特别重要的 I类设

施，宜增加 10 min、15 min、30 min等短历时情景。

c) 降雨雨型：短历时宜采用经当地统计确定的设计雨型。当无本地雨型资料时，应开展多个峰位

（如 r=0.3、0.4、0.5）的敏感性分析，取最不利结果。长历时采用当地水文手册推荐雨型或同

频率缩放雨型。成果中应记录雨型来源和适用范围。

d) 模拟应补充考虑空间分布、移动雨团、前期湿润条件、外河水位、堵塞和设施失效等边界条件。

4.6.5 应详细记录模型建立、参数率定、计算过程和结果分析。

5 内涝风险预警阈值确定方法

一般规定

5.1.1 内涝风险预警阈值应针对每一类设施分别计算，不得简单套用相邻设施的结果。

5.1.2 同一设施可存在多个内涝风险预警阈值。成果应按附录 A的格式整理成表。

5.1.3 临界水深的确定应兼顾山地城市动态冲击特征，并考虑设施实际防汛能力。

5.1.4 新建项目缺乏历史内涝数据时，可采用类比法或区域综合参数法进行阈值初步估算，类比法应

满足以下条件：地形特征、汇水面积（±30%以内）、排水系统形式、入口高程条件、设施功能类型相
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似。初始阈值应取偏安全值（乘以≥1.2的安全系数），并在首次有效降雨事件后及时校核。

临界致灾指标

5.2.1 临界致灾指标包括临界水深和临界积水历时。

5.2.2 临界水深

5.2.2.1 下穿道路的临界水深应按表 2的规定确定。具体阈值应根据设施所在地的车型构成、纵坡、

流速、水深上涨率和撤离时间进行专题论证后确定。新能源汽车、低底盘车辆应另行评估其安全水深。

应在达到危险水深前提前封路，预留安全裕度。

表 2 下穿道路临界水深

风险等级 临界水深 响应要求

一级 15 cm（推荐值） 发布警示信息，引导车辆减速或绕行，启动应急排水

二级 27 cm（推荐值） 立即封闭交通，持续应急排水

5.2.2.2 轨道交通设施中地下车站的临界水深应按表 3的规定确定。一级阈值取各出入口、风亭、电

梯口、无障碍坡道的最低有效进水控制高程。阈值应扣除模型预测误差、水位上涨率和挡水设施安装时

间。

表 3 轨道交通设施中地下车站临界水深

风险等级 临界水深 判定基准 响应要求

一级 各出入口最低有效进水控制高程 积水接近口部，尚未进入站内 启动挡水板，加强站内广播

二级 挡水板顶部高度或风亭通风口底部高度 积水开始涌入站内或风亭进水 立即关闭车站，疏散人员

5.2.2.3 地铁区间隧道内涝风险预警阈值应符合《地铁设计规范》GB 50157和《城市轨道交通工程项

目规范》GB 55033的相关规定。具体测点、轨面或结构基准、列车类型和处置权限应由轨道运营主管

部门确认。

5.2.2.4 地下停车库的临界水深应按表 4的规定确定。

表 4 地下停车库临界水深

风险等级 临界水深 判定基准 响应要求

一级 起坡点与外部道路高程差 气象预报达到预警条件 通知车主移车，布置沙袋

二级 挡水板/沙袋顶部高度 积水即将漫上坡道 封闭入口，启动排水泵

三级 挡水设施顶部以上 积水开始涌入车库内部 启动应急强排，组织人员疏散

5.2.2.5 地下商场、地下人行通道的临界水深应参照地下停车库的规定确定，其一级阈值宜取台阶高

度的 80%。

5.2.2.6 地下车行环道的临界水深应参照下穿道路的规定确定。

5.2.2.7 地下医疗设施（医院地下功能区）的临界水深应从严确定，一级阈值宜取台阶高度的 60%，

二级阈值取台阶高度。

5.2.2.8 综合管廊、地下变电站等城市生命线节点的临界水深应以其内部重要设备最低安装高程为基

准确定，应根据设备最低安装高程和保护要求，经专题论证后确定安全裕度，且不宜低于 15 cm。

5.2.3 临界积水历时

5.2.3.1 起算点为积水深度达到一级阈值，终止点为积水深度降至安全水位以下且确认无持续上涨风

险。

5.2.3.2 各类设施的最大允许积水历时不应超过表 5的规定，综合管廊、地下变电站的允许积水历时

应根据内部重要设备最低安装高程和保护要求经专题论证确定。

表 5 最大允许积水历时

设施类型 最大允许积水历时 参考依据

轨道交通设施（特级站、一级站）、地下变电站（I类）、

大型能源设施
0.5 h GB 50014、DBJ50/T-427
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表5 最大允许积水历时（续）

设施类型 最大允许积水历时 参考依据

轨道交通设施（二级站）、公共服务设施（I、II类）、地

下人行通道、综合管廊（I类）；地下变电站（II类）
0.5~1.0 h GB 50014、DBJ50/T-427

下穿道路、地下车行环道、大型给排水设施、综合管廊

（II类）
1.0 h DBJ50/T-427

地下停车库、公共服务设施（III类）、中小型给排水设施 1.5 h DBJ50/T-427
5.2.3.3 积水深度超过二级阈值时，应立即启动最高级别应急响应，不受限于表 5 规定的最大允许积

水历时。

内涝风险预警阈值确定

5.3.1 应从模型模拟结果中提取每一降雨情景下积水深度基准点的最大积水深度，绘制重现期-积水

深度曲线或累积降雨量-积水深度曲线。

5.3.2 应构建带初始和边界条件的阈值面或情景表，给出不同前期湿润条件、外河水位、设施运行状

态下的阈值及置信区间。

5.3.3 当模拟最大积水深度达到或超过该设施某一等级的临界水深时，对应的致灾条件组合即为该等

级的内涝风险预警阈值。

5.3.4 风险阈值应以“设计重现期 P — 降雨历时 t — 降雨雨型 — 边界条件”的形式表达，并附对应

的累积降雨量 H和临界水深等级。

5.3.5 同一设施可存在多个风险阈值，预警触发应结合预报概率、实测水位及上涨率、动态模型综合

判定。

5.3.6 未直接模拟的降雨情景（如未计算降雨历时 45min），应基于已模拟的相邻情景进行插值估算，

并选取代表性点进行模型验证。超出已模拟范围时不得外推，应启动动态计算或采取保守响应。

6 内涝风险预警阈值应用与管理

数据获取

6.1.1 每一处积水深度基准点应布设电子水尺、压力式水位计或雷达水位计，最大允许误差为±1 cm，

数据采集频率不应低于 1次/分钟，内涝高风险期应加密至 1次/10秒。电子水尺和压力式水位计防护等

级不应低于 IP68；雷达水位计应根据安装环境确定防护等级。

6.1.2 在重要设施上游区域及设施周边应布设雨量计，时间分辨率不应大于 5 min。
6.1.3 在可能入侵的山洪沟渠、截洪沟出口、上游道路低点等位置应布设水位或流量监测设备。

6.1.4 应建立数据质量管理流程，包括数据清洗、异常值剔除、缺失值插补，监测数据可用率不应低

于 95%。每季度应对监测设备进行现场比对校准。

数据存储

6.2.1 应建立内涝风险预警阈值专题数据库，包括下列数据：

a) 基础地理与设施信息数据；

b) 模型输入输出数据（降雨、管网、数字高程模型、参数率定结果）；

c) 阈值成果表及版本记录；

d) 实时监测数据（降雨、积水、客水）；

e) 历史内涝事件记录。

6.2.2 数据应至少保存 10年，重要事件数据应永久保存。

6.2.3 数据安全应符合网络安全等级保护要求，关键数据应异地备份。

模型与平台建设

6.3.1 宜建立集成三维地形、管网系统、实时监测数据、风险阈值与设施状态的可视化平台。

6.3.2 模型宜支持实时模式（以实测降雨为输入，输出当前及未来短时积水深度、积水范围、影响设

施和风险级别等结果）、预报模式（以气象预报降雨为输入，滚动预测未来 0~3 h内涝风险）和情景模

式（人工设定降雨参数，查询对应风险阈值或模拟结果）。
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6.3.3 平台应具备模型参数自动率定或半自动率定工具。率定结果须经历史事件回放验证、独立验证

和人工审批后方可形成新版本，旧版本应保留并可一键回退。

成果管理

6.4.1 按照附录 A格式，针对每一设施编制内涝风险预警阈值成果表，并附技术报告（包括模型构建

说明、参数率定结果、校核验证记录、阈值计算过程）。

6.4.2 经校核确认的阈值成果正式入库，标注版本号及生效日期。每次更新后旧版本应保留作为对照，

并记录变更原因。

6.4.3 阈值成果应以标准化数据接口对外提供，接入城市运行管理平台、交通指挥中心、应急指挥中

心、轨道交通控制中心等系统，须经设施归口管理部门和城市防汛指挥机构批准，并按现行应急预案授

权后实施。

6.4.4 阈值成果应建立定期复核与触发更新相结合的机制。每 2～3年进行一次全面复核；当地形、排

水系统、设施防护条件、暴雨强度公式发生重大变化，或发生重大内涝事件后，应立即组织校核更新。

预警发布与响应应用

6.5.1 内涝响应级别按其对设施运行和人员安全的危害程度划分如下：

a) 一级响应（准备/预警）：积水深度达到或超过一级临界水深时，设施运行功能开始受损、人

员安全受到威胁。应发布预警，启动应急排水，并采取现场巡查、预置防汛物资等前置处置措

施；

b) 二级响应（封闭/疏散）：积水深度达到或超过二级临界水深时，设施功能部分或完全丧失、

人员安全面临严重威胁。应立即封闭设施、疏散人员、启动应急强排；

c) 三级响应（极限失效）：根据需要设置，对应极端工况下的极限失效水位。

6.5.2 各级响应应与现行防汛应急预案等级建立映射关系。所有存在人员或车辆进入的设施，均应至

少设置预警阈值和封闭/疏散阈值。

6.5.3 内涝风险预警阈值应作为重要基础设施防汛预警体系启动与应急响应级别判定的核心量化依据。

对于不同等级的阈值，应预先制定相应的应急预案，明确响应流程、责任主体与处置措施。

6.5.4 阈值成果应直接服务于以下应用场景：

a) 设施管理单位的防汛预案编制和应急演练；

b) 城市内涝监测预警系统的阈值配置和自动报警；

c) 交通管理部门的道路封闭和交通疏导决策；

d) 轨道交通运营单位的行车调度和车站管控决策；

e) 应急管理部门的应急响应等级判定和资源调配。

6.5.5 预警分级推送应符合下列规定：

a) 一级阈值触发时，应推送至设施管理单位、运维人员及街道或社区防汛责任人，启动现场巡查、

预置防汛物资；

b) 二级阈值触发时，应推送至城市内涝防汛指挥部及交管、消防、轨道交通控制中心以及应急管

理局，启动设施封闭、交通管制、人员疏散、应急强排。

6.5.6 预警发布方式应包括平台自动推送短信、APP通知和电话语音；联动道路诱导屏、交通信号灯

及地铁乘客信息系统显示警示信息；向公众手机发送区域预警信息。

6.5.7 实际或预报降雨参数未在阈值表中明确对应时，应采用最邻近情景法或启动动态模型模拟，结

果应标注“估算”。

6.5.8 每次内涝事件结束后，应进行复盘评估，分析阈值触发准确性与响应及时性，提出阈值调整建

议。
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附 录 A

（资料性）

山地城市重要基础设施内涝风险预警阈值记录表

山地城市重要基础设施内涝风险预警阈值记录表格见表A.1。

表 A.1 山地城市重要基础设施内涝风险预警阈值记录表

基础设

施名称

设施类

型与等

级

基准

点坐

标

基准点高

程（m）

风险阈

值等级

临界

水深
(cm)

临界积

水历时
(min)

降雨

量
(mm)

降雨

历时
(min)

最大雨

强
(mm/h)

雨峰

位置

前期湿

润条件

外河水

位（m）

泵闸与挡

水状态

模型

版本

置

信

度

生效

日期

响应

措施

XX下穿

隧道

XX地铁

站

XX地下

停车场

XX地下

商场

数据来

源说明

最后更

新时间
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